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éCual es el costo de un km de movilidad?

En este Cultivar Decisiones se calcula el costo medio del kilbmetro de movilidad para
dos tipos de vehiculo diferentes y se incluye un andlisis del impacto que tienen los gas-
tos de conservacién y el valor a nuevo en este costo.

Material desarrollado por Cultivar Conocimiento Agropecuario S.A. con el fin de difundir conocimiento. Cultivar Cono-
cimiento Agropecuario S.A. no se responsabiliza por el uso que se dé a esta informacién en la toma de decisiones.
Todas las entregas de Cultivar decisiones estan disponibles en http://www.cultivaragro.com.ar/publicaciones.php.
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El precio de los combustibles acaba de aumen-
tar y es el momento adecuado para revisar el
calculo del costo del kildbmetro de movilidad.

En este Cultivar Decisiones se calcula el costo
medio del kildmetro de movilidad para dos
tipos de vehiculo diferentes y se incluye un
analisis del impacto que tienen en el mismo
los gastos de conservacion y el valor a nuevo.

Componentes y calculo del costo

En el Cultivar Decisiones 153 (“Costo de la
siembra: ¢qué variables lo definen?”), se men-
ciono que el costo es la suma de gastos, amor-
tizaciones e intereses y se definié cada uno de
ellos. En este articulo, y teniendo en cuenta
estos componentes del costo, se calcula —de
una manera parecida— el costo medio del km
de movilidad para un auto naftero mediano
(motor de 1000 a 2000 cc) y una pick up diesel
4x4 doble cabina (motor de 2800 cc).

En la tabla 1 se presenta la estructura del cos-
to medio para los vehiculos mencionados,
considerando un uso anual de 50.000 km. Con
este uso anual, la amortizacién pasa a ser un
costo variable.

Tabla 1: Estructura del costo medio de movilidad
(S/km recorrido)

| \
Combustible 1,82 | 32,2% | 2,16 | 23,7%
Manten./Repar. | 1,72 | 30,5% | 3,33 | 36,6%
Patente 024 | 43% | 047 | 51%
Seguro 048 | 85% | 0,93 | 10,2%
Lavado 0,02 | 04% | 0,02 | 03%
Amortizacion 0,92 | 16,3% | 1,33 | 14,6%
Intereses 0,44 \ 7,8% 0,85 \ 9,4%
Total 564 | 100% | 9,10 = 100%

Calculo sobre un uso anual de 50.000 km. No estan
incluidos gastos de cochera. El seguro es contra terce-
ros, robo e incendio.
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Los gastos fijos de patente, seguro, cochera,
lavado, etc., se calculan dividiendo el monto
de cada uno por el uso anual considerado. Los
intereses se computan sobre el capital prome-
dio inmovilizado —promedio entre el valor a
nuevo (VN) y el valor residual pasivo (VRP)-, y
una tasa real del 8%.

Para estimar el gasto de combustible se multi-
plican el precio por litro del mismo y el con-
sumo del automotor en I/km. Los gastos de
mantenimiento y reparaciones, en cambio, se
calculan en base al VN del automotor y el coe-
ficiente de gastos de conservacion y repara-
cién (CGCR?Y, un valor que se obtiene de tablas?
y que se consideré en 0,000005 para ambos
vehiculos). Tal como se menciond, debido al
uso anual contemplado, en este caso la amor-
tizacion pasa a ser un costo variable.

La tabla 1 muestra que, segun estos célculos,
el costo medio por km para un uso de 50.000
km anuales asciende a 5,64 $S/km en el caso
del automoévil mediano, mientras que para la
pick up es de 9,10 S/km.

Para ambos automotores los items de mayor
incidencia proporcional en el costo son el
combustible y los gastos de mantenimien-
to/reparaciones (para el automdvil en ese or-
den: 32,2% y 30,5%; aunque para la pick up
mantenimiento/reparaciones tiene mayor in-
cidencia que el combustible: 36,6% y 23,7%,
respectivamente). Le siguen en incidencia la
amortizacion y el seguro.

Por supuesto, el costo puede variar en base a
los supuestos que se usen y los valores que se
presentan en la tabla 1 son validos a partir de

! Los CGCR se calculan en base a datos reales de mante-
nimiento en funcion de los manuales de uso del fabri-
cante, y consideran lubricacién, neumaticos, etc.

% Frank, R. G. Costos y Administracion de la Maquinaria.
B. Aires, Hemisferio Sur, 1977. 385 p., y sucesivas actua-
lizaciones.
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los supuestos especificos de este ejemplo.
Cualquier cambio en los supuestos (desde el
valor a nuevo del auto, hasta el uso anual),
modificara el costo. Pero si se trabaja con su-
puestos similares a los indicados (vehiculos de
valor medio, 50.000 km recorridos por afio, un
seguro basico), el valor del km no diferird mu-
cho del presentado. Variaciones en el valor a
nuevo del auto o en el CGCR se analizan en las
secciones que siguen.

El valor a nuevo y su impacto sobre el costo

En el costo del km de movilidad, el VN del au-
tomotor considerado participa con gran peso
en los costos fijos (amortizaciones e intereses)
y también influye en el costo variable a través
de los gastos de conservacion y reparaciones.
Por lo tanto, el VN tiene una gran incidencia
en el costo. A modo de ejemplo, la figura 1
muestra el aumento del costo del km a medida
qgue se considera un auto de mayor valor. En
base a estos supuestos, el costo del km au-
menta 0,22 S por cada 20.000 $ adicionales en
el VN.
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Figura 1: Costo medio del km de movilidad ($/km)
en base al valor a nuevo del auto.

¢éY el CGCR?

Dada la incidencia de los gastos de manteni-
miento y reparacién en el costo total, y dado
gue dependen de un coeficiente dificil de vali-
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dar?, variable ademas en funcion de las condi-
ciones de uso del vehiculo, puede ser intere-
sante analizar el impacto sobre el costo del km
de un aumento en los CGCR que podria origi-
narse por ejemplo por condiciones de uso “se-
veras”, como transito frecuente por caminos
de tierra o largos trayectos sobre barro.

Segln un trabajo de Luis E. Frank®, las condi-
ciones de uso en las que opera el automotor
pueden incrementar los CGCR desde 0 a un 70-
100% pero no se ha hallado todavia una rela-
ciéon clara entre este aumento y las caracteris-
ticas ambientales en que opera el rodado.

En la tabla 2 se presenta la variacion que origi-
na en el costo del km un aumento de entre el
20y el 100% del CGCR. Duplicar el CGCR gene-
ra un aumento en el costo del km del 30% para
un auto y del 37% para una camioneta.

Tabla 2: Variacion del costo medio del km de movi-
lidad ($/km) con incrementos del CGCR.

|
0,000005 | 5,64 9,10
0,000006 | 5,99 9,76
0,000007 | 6,33 | 10,43
0,000008 | 6,68 11,09
0,000009 | 7,02 11,76
0,000010 | 7,37 12,43

A modo de conclusiéon

Un célculo ajustado del costo del km permitira
cubrir los costos que el uso de un auto o pick
up genera. Algunos puntos a tener en cuenta:
i- el combustible y los gastos de conservacion y
reparaciones representan en conjunto mas de
la mitad del costo medio, ii- los gastos de con-
servacion dependerdan de las condiciones de
uso, y iii- el VN del vehiculo es determinante
del costo por sus multiples efectos.

% El consumo de combustible es mas simple de verificar,
por ejemplo, a partir de saber cuantos litros se gastaron
después de recorrer cierta cantidad de kildmetros.

* Frank, L.E. El coeficiente de gastos de conservacion y
reparacion de vehiculos y automotores. Rev. Fac. de
Agronomia UBA, 25 (3): 207-215, 2005




